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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 

© Verfahren zur Nutzung eines Personenkraftfahrzeuges 

© Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Mehrfachnutzung 
eines Kraftfahrzeuges insbesondere im Innenstadtbereich 
sowio dessen Umgebung. Dabei wird eine Vietzahl umweK- 
freundlich engetriebener Kraftfahrzeuge verwendet, die en 
nahezu jedem bellebigan Ort stehengelassen werden kon- 
nen und die von dort aus von einem anderen Nutzer 
benutzbar sind. Dabei wird ein Codesystem, z. B. ein 
Codekarten-System, zur Steuerung und Uberwachung ver- 
wendet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Nutzung ei- 
nes Personenkraftfahrzeuges nach dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 5 

Die Erfindung betrifft insbesondere ein Personen- 
kraftf ahrzeug (PKW), das im Kurzstreckenbetrieb in so- 
me in der Umgebung eines gr6Beren Ortes, z. B. einer 
Stadt, genutzt wird. 

In innenstadtbereich, dem sogenannten Citybereich, io 
groBerer St&dte bildet sich in zunehmendem MaBe eine 
immer hohere Verkehrsdichte. Diese fuhrt zu erhebli- 
chen volkswirtschaftlichem Schaden, z. B. der Umwelt- 
verschmutzung durch Abgase des Kraftfahrzeuges. Die 
zunehmende Verkehrsdichte bemht unter anderem dar- 15 
auf, daB trotz wachsendem Offentlichem Personennah- 
verkehrs der Individualverkehr mittels selbstgesteuer- 
tem PKW allenfalls sehr iangfristig ersetzbar ist Dieser 
Individualverkehr erfordert in nachteiliger Weise zu- 
sfitzlich einen erheblichen Platzbedarf insbesondere fur 20 
Parkplatze. 

Eine Entlastung des Individualverkehrs ist mdglich 
mit Hilfe von Taxis und/oder Mietwagen. Die Verwen- 
dung eines Taxis ist sehr kostenungfinstig, da der Be- 
trieb eines Taxis unter anderem sehr personalintensrv ist 25 
und daher einen hohen Lohnkostenanteil besitzt Der 
Gebrauch eines Mietwagens, der durch mehrere Perso- 
nen individueil mehrf ach genutzt werden kann, ist nach- 
teilig, da der Mietwagen im allgemeinen bei einer Miet- 
wagen-Zentrale abgeholt und wieder abgestellt werden 30 
muB und im Mietpreis oft eine Mindestzeit eingeschlos- 
sen ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gat- 
tungsgemaBes Verfahren anzugeben, durch welches so- 
wohl der Innenstadtverkehr entlastet wird aber gleich- 35 
zeitig eine individuelle Nutzung insbesondere ernes 
PKW ermSglicht wird. 

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, daB insbe- 
sondere im citybereich grSBerer Stfidte ein PKW zu 
etwa 92% der Tageszeit steht und nicht fahrt und damit 40 
sehr viel Parkraum beansprucht wird Durch die Erfin- 
dung wird eine Mehrfachnutzung eines PKWs ermdg- 
licht ohne daB die eingangs erw&hnten Nachteile auf tre- 
ten. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines A us- 45 
ffihrungsbeispieles naher erlautert 

Fur die individuelle Nutzung insbesondere im Stadt- 
bereich wird ein Kraftf ahrzeug, vorzugsweise ein PKW, 
mit einer umweltfreundlichen Antriebsart, vorzugswei- 
se einem Elektroantrieb, verwendet Ein solches an sich 50 
bekanntes Kraftfahrzeug besitzt fur den Stadtbereich 
sowie dessen Umgebung eine hinreichende Reichweite 
(Strecke nach der eine Regeneration oder Auswechse- 
lung des Energiespeichers (Batterie) erfolgen muB) so- 
wie eine ausreichend hohe Endgeschwindigkeit und 55 
kann in vorteilhafter Weise durch einen Nutzer selbst 
gefahren werden. 

In einem solchen Kraftfahrzeug wird nun eine elek- 
tronische Steuerungs- und Oberwachungseinheit instal- 
liert Diese soil insbesondere ein unbefugtes Benutzen 60 
des Kraftfahrzeugs verhindern. Dieses erfolgt dadurch, 
daB die Steuerungs- und Oberwachungseinheit ein Co- 
desystem umfaBt Dieses kann in einer bekannten Weise 
ausgebildet sein und beispielsweise eine Identitfitskarte 
enthalten. Diese wird beispielsweise als sogenannte Ma- 65 
gnetkarte ausgebildet, auf der persdnliche Daten, z. B. 
Ffihrerscheinklasse, Name, persdnlicher Geheimcode 
sowie Guthabenkonto fur die Abbuchung der in An- 
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spruch genommenen Leistung, des verantwortlichen 
Kraftf ahrzeug-Nutzes verzeichnet sind. 

Alternativ dazu ist es mdglich, fur das Codesystem ein 
berOhrungsloses Sende-/Empfangssystem zu verwen- 
den, das mit elektromagnetischer Strahlung, z. B. Infra- 
rotstrahlung, arbeitet Dabei kann der Sender z. B. ent- 
sprechend einer derzeit flblichen Infrarot-Fernbedie- 
nungseinheit aufgebaut sein. Die erwahnten persOnli- 
chen Daten werden dann in einer geeignet codierten 
Form ausgesandt 

Durch ein solches Codesystem sowie die Steuerungs- 
und Oberwachungseinheit kann eine (berechtigte) Per- 
son das Kraftfahrzeug nutzen, z. B. zu einer Einkaufs- 
fahrt im Innenstadtbereich und anschlieBender Heim- 
fahrt zur Wohnung in einem Vorort Dabei dient das 
Codesystem sowohl zum Offnen einer TOr des Kraft- 
fahrzeuges als auch zum Starten desselben. 

Es ist vorteilhaft, in dem Kraftfahrzeug ein an sich 
bekanntes Navigationssystem, z. B. einen sogenannten 
GPS-Navigator (Global Positioning System), sowie ein 
elektronisches Kartensystem zu installieren. Denn da- 
mit kann insbesondere ein Ortsunkundiger schnell und 
zuverlfissig zu einem gewflnschten Zielort geleitet wer- 
den. Weiterhin wird dadurch abprfifbar, ob der ge- 
wtinschte Zielort innerhalb des Nutzungsbereiches liegt 
und alle Voraussetzungen fOr die Fahrt erfOUt sind (z. B. 
genOgender Energievorrat, Guthabenkonto usw.). 

Nach Beendigung der Nutzung, z. B. der vorstehend 
beispielhaft erwahnten Einkaufsfahrt, Iafit der Nutzer 
das Kraftfahrzeug an dem erreichten Zielort stehen. 
Ober das Codesystem ist es mdglich, dem Steuerungs- 
und Oberwachungssystem eine Art Pause- oder Be- 
setztsignal mitzuteilen. Dieses bewirkt, daB dasselbe 
Kraftfahrzeug fur einen moglichen anderen Nutzer ge- 
sperrt ist Damit wird einem Nutzer ermoglicht, das 
Kraftfahrzeug mit mindestens einer Unterbrechung zu 
nutzea Dieses ist vorteilhaft z. B. bei einer Einkaufs- 
fahrt zumehreren Geschaften, urn bereits eingekaufte 
bzw. mitgefflhrte Gegenstfinde im Auto belassen zu 
kdnnen. Fehlt ein solches Pause- oder Besetztsignal, so 
ist das Kraftfahrzeug nach dem Verlassen automatisch 
fiber das Codesystem durch einen anderen Nutzer nutz- 
bar. 

FOr eine Innenstadt sowie deren Umgebung genOgt 
daher eine bestimmte Anzahl, die statistisch ernuttelbar 
ist, von derartigen Kraftfahrzeugen, um den erforderli- 
chen oder gewunschten Individualverkehr abzuwickeln. 
Diese Anzahl ist, da eine Vielfachnutzung der Kraftfahr- 
zeuge vorhanden ist, so bemessen, daB immer eine aus- 
reichende Anzahl von Parkpldtzen, die zum Teil 
zwangslaufig als Kurzparkplatze genutzt werden, vor- 
handen ist Die Anzahl derartiger Kraftf ahrzeuge kann 
so bemessen werden, daB innerhalb einer vorgebbaren 
mittleren Entfernung, z. B. 100 m, immer ein Kraftfahr- 
zeug zu freien Nutzung bereitsteht Es ist vorteilhaft, 
diese Kraftfahrzeuge etwa durch (werbewirksame) Auf* 
schriften zu kennzeichnen, damit diese schnell von ei- 
nem mdglichen Nutzer erkannt werden kdnnen. 

Es ist zweckmSBig, zumindest im Innenstadtbereich 
mindestens eine ortsfeste Zentrale einzurichten. Von 
dieser kann fiber eine Nachrichtenstrecke eine Verbin- 
dung zu jedem beliebigen Kraftfahrzeug hergestellt 
werden, insbesondere zu der jeweiligen Steuerungs- 
und Oberwachungseinheit sowie der wahlweise vorhan- 
denen Navigationseinheit Mit einer solchen Zentrale, 
die weitgehend automatisierbar ist z. B. mittels einer 
Datenverarbeitungsanlage, kann eine Vielzahl von 
Steuerungs- und/oder Uberwachungsaufgaben durch- 
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gefuhrt werden. Beispielsweise ist eine Nutzerstatistik 
mit zugehdriger Abrechnung m6glich. Weiterhin kann 
uberwacht werden, ob sich ein Kraftfahrzeug auBerhalb 
eines vorgebbaren Nutzungsbereiches befindet, z. B. au- 
Berhalb der Stadtgrenze. Ein solches Kraftfahrzeug 5 
kann dann zu Lasten des letzten Nutzers zuruckgeholt 
werden. AuBerdem kann der Betriebszustand alter 
Kraftfahrzeuge kontinuierlich Oberpruft und gegebe- 
nenfalls durch Wartungspersonal optimiert werden. 
Falls erforderlich, konnen tiber das Navigationssystem 10 
individuelle Orientierungshilfen gegeben werden. Zu- 
satzlich kann tiber aktuelle Verkehrsmeidungen eine 
Wegoptimierung vorgenommen werden. 

Ist ein Kraftfahrzeug an einem Unfali beteiligt, so 
kann dessen Position von der Zentrale schnell und ge- 15 
nau ermittelt und (beispielsweise nach Ruckfrage tiber 
die Nachrichtenstrecke) gegebenenfalls ein Hilfsfahr- 
zeug an den Unfallort gesandt werden. 

Das beschriebene Verfahren ist auch in Erganzung zu 
anderen VerkehrstrSgern nutzbar, z-B. dem Sffentli- 20 
chen Personennahverkehr. Denn insbesondere an Bus- 
und/oder Eisenbahn-Bahnhdfen kann immer eine An- 
zahl der beschriebenen Kraftfahrzeuge zur individuel- 
len Nutzung bereitgestellt werden. Dabei ist eine weit- 
gehend automatische Regelung der bereitgestellten An- 25 
zahl vorhanden, denn an solchen BahnhSfen ist die An- 
zahl der ankommenden und der abfahrenden Personen 
ira wesentlichen konstant, so daB auch die Anzahl der 
bereitzustellenden Kraftfahrzeuge ermittelbar und 
steuerbarist 30 

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene Ausftth- 
rungsbeispiel beschrfinkt, sondern sinngem£B auf weite- 
re anwendbar. Beispielsweise kann statt des erwahnten 
Elektroantriebs eine andere umweltfreundliche An- 
triebsart, z. B. ein sogenannter Hybrid- oder Wasser- 35 
stoffantrieb, verwendet werden. Die lokale Begrenzung 
dieses Verfahrens erlaubt weiterhin eine lohnende Ein- 
fQhrung weiterer Verfahren und Technologien (z.B. 
Tankstellen mit entsprechenden alternativen Treibstof- 
fen) fQr den zukQnftigen Automobilbau incl Verkehrs- 40 
technik. 

Weiterhin kann das Verfahren zusatzlich auf Klein- 
lastwagen (Lieferwagen), Kleinomnibusse, Motorrader 
sowie Motorroller ausgedehnt werden. 

45 

Patentansprflche 

1. Verfahren zur Nutzung eines Personenkraftfahr- 
zeuges, das an einem vorbekannten Gebiet be- 
triebsbereit gehalten wird und das mehreren Perso- 50 
nen zur individuellen Nutzung zur Verftigung ge- 
stellt wird, dadurch gekennzeichnet, 

— daB ein Kraftfahrzeug mit einer umwelt- 
freundlichen Antriebsart gewahlt wird, 

— daB das Kraftfahrzeug eine elektronische 55 
Steuerung- und Oberwachungseinheit besitzt, 

— daB mit der Steuerungs- und Oberwa- 
chungseinheit zumindest die Nutzungsberech- 
tigung der Person gepruft wird, 

— daB das Kraftfahrzeug ein Navigationssy- 60 
stem mit einer Informationsmdglichkeit fur die 
das Kraftfahrzeug fuhrende Person und eine 
Verkehrsleitzentrale besitzt und 

— daB eine ortsfeste Zentrale vorhanden ist, in 
welcher zumindest der Standort des Kraftfahr- 65 
zeuges uberwacht wird und eine Kommunika- 
tionsmoglichkeit zum Kraftfahrzeug vorhan- 
den ist 
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2. Verfahren nach Anspruch l t dadurch gekenn- 
zeichnet, daB fur das Kraftfahrzeug ein Elektromo- 
tor oder Wasserstoff als Antriebsart gew&hlt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Nutzungsberech- 
tigung sowie die Nutzung des Kraftfahrzeuges mit- 
tels eines Codesystems durch die Steuerungs- und 
Oberwachungseinheit Oberpruft wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- _ 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB als Codesy- 
stem ein Identit&ts-Kartensystem verwendet wird. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB fur das Co- 
desystem eine elektromagnetische Strahlung aus- 
sendender Sender verwendet wird. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, 

— daB zwischen der Zentrale und dem Kraft- 
fahrzeug bedarfsweise eine Funkverbindung 
hergestellt wird und 

— daB Uber die Funkverbindung die Steue- 
rungs- und Oberwachungseinheit abgefragt 
wird derart, daB der Zentrale zumindest der - 
Aufenthaltsort sowie bedarfsweise der Be- 
triebszustand des Kraftfahrzeuges mitgeteilt 
wird. 
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